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Uwagi i wnioski w postepowaniu administracyjnym dot. decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsiewziecia ,,Modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa Stuzewiec — Radom - Kielce”.

Warianty inwestyciji

Raport przedstawia klika wariantéw i opcji modernizacyjnych. Niestety, naszym zdaniem zabrakto wariantu optymalnego.
Wariant najbardziej przez nas oczekiwany wygladatby nastepujaco:

- modernizacja na catym odcinku Warszawa - Radom — Skarzysko — Kielce do predko$ci 160 km/h;

- budowa drugiego toru na odcinku Warka - Radom z rozbudowg mostu na Pilicy;

Podstawowg zasadq racjonalnego ksztattowania uktadu korytarzy transportowych jest ich dopasowanie do sieci
osadniczej. Zwieksza to dostepno$¢ transportu publicznego, a tym samym przyczynia sie¢ do jego wiekszego
wykorzystania. Kryterium to znakomicie spetnia linia kolejowa Krakéw-Kielce-Radom-Warszawa, obstugujaca
aglomeracije staropolskg - w przeciwienstwie do np. CMK, ktéra omija wszelkie wezty osadnicze. Dlatego ze wszech miar
stuszne jest zadanie, aby linia nr 8 w planach rozwoju sieci kolejowej byfa traktowana priorytetowo. Argument,
ze priorytetem moze by¢ objeta jedynie CMK - tylko dlatego, ze obecnie posiada ona lepsze parametry - jest z punktu
widzenia planistycznego nonsensowny.

Ponadto linia nr 8 stanowi najkrétsze potaczenie w relacjach Lublin-Katowice/Krakéw.

Nie zgadzamy sie ze stwierdzeniem o rzekomych gorskich warunkach terenowych w Gérach Swigtokrzyskich.
W rzeczywistosci jest to wyzyna o umiarkowanie urozmaiconej rzezbie. Niekorzystna geometria linii wynika nie tyle
z warunkdw terenowych, co z faktu, ze powstata w latach 80. XIX wieku. W cywilizowanej cze$ci Europy w miare potrzeb
dokonuje sie zmiany geometrii linii XIX-wiecznych - do standardoéw szybkiej kolei. | tego samego domagamy sie dla linii
Kielce-Radom. Warto tez rozwazy¢ ewentualne wykorzystanie sktadoéw z wychylnym pudtem.

Powyzsze pozwoli osiggnaé efekt ekologiczny w postaci skrocenia czasu przejazdu a co za tym idzie przyczyni sie do
wzrostu konkurencyjnosci w stosunku do transportu drogowego.

Transport kolejowy

W nawigzaniu do wcze$niejszych ustalen podtrzymujemy postulat budowy nowych przystankow na terenie Radomia
z uwzglednieniem uwag zamieszczonych w dalszej czesci dokumentu:

—  Radom Zakowice — bezpo$rednio za przejazdem w ulicy Wjazdowej;

— Radom Potudnie — w rejonie ulicy Sycynskiej na osiedlu Potudnie II, bezpo$rednio przed odejsciem linii 22
do Tomaszowa;

— Radom Dzierzkéw — pod wiaduktem w ulicy Lubelskiej;

— Radom Gotebiow — bezposrednio za wiaduktem w ulicy Kozienickiej;

— Radom Wola Gotebiowska — bezposrednio przed przejazdem w Nowej Woli Gotebiowskiej
(lub bezpo$rednio za przejazdem w Starej Woli Gotebiowskiej).
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Whiosek ten ma istotne znaczenie dla kwestii Srodowiskowych, gdyz umozliwi pozyskanie dla kolei wielu nowych
pasazerow, a w konsekwencji ograniczenie emisji zanieczyszczen z transportu.

Ponadto zgadzamy sie z nastepujacymi wnioskami stowarzyszenia ,Zielone Mazowsze”.

Transport kolejowy

Obowigzek zapewnienia wysoko$ci wszystkich peronéw na linii 0,76 m nad PGS. Nizsze perony, cho¢ dopuszczane
przepisami, sq hiewygodne przy wsiadaniu/wysiadaniu do/z taboru.

Nizsze perony sq dostosowane do taboru niskopodiogowego. W warunkach polskich obnizony poziom podtogi majg
wytgcznie autobusy szynowe. Przeznaczone sq one jednak do obsfugi linii o charakterze regionalnym. Na linii nr 8,
ktora jest linig magistralng, pierwszorzedng kursowania autobuséw szynowych nie nalezy przewidywac. Z pewno$cig
w dalszym ciggu gtownym taborem na tej linii pozostang elektryczne zespoty trakcyjne o poziomie podfogi nie
nizszym niz 0,8 m ponad PGS. Nadmieniamy, ze koszt budowy peronu w minimalnym stopniu zalezy od jego
WySokosci.

Przyjecie maksymalnej dfugoSci szlaku (odcinka miedzy kolejnymi stacjami) - nie dfuzszej niz 15 km.

W praktyce modernizacji linii kolejowych w ostatnich latach duzq krytyke wsrod specjalistow wywotuje nadmierne
likwidowanie stacji kolejowych z przekwalifikowaniem na przystanki osobowe. Tak np. w artykule "Inwestycje
modernizacyjne na kolejach polskich - proba oceny" (Technika Transportu Szynowego nr 10/2002 piszg dr Andrzej
Massel z CNTK i Dariusz Szczepiriski z PKPPLK SA: "Jest sprawq oczywists, Ze liczne stacje na linii utracity
w minionych latach znaczenie jako punkty fadunkowe w ruchu towarowym. Nie mniej jednak likwidacja stacji
spowodowata, Ze znacznie trudniejsze jest prowadzenie ruchu przy znacznie wiekszym niz przed modernizacjq
zréznicowaniu predko$ci pociggdw pasazerskich i towarowych. Dotyczy to szczegblnie sytuacji podczas zamknig¢
toréw. Z tych powoddw niewatpliwie powinny by¢ zachowane wszystkie stacje w strefie podmigjskiej, w poblizu
duzych weztéw kolejowych. Tymczasem likwidacja stacji Debe Wielkie na wschodnim odcinku linii E20
spowodowata, zZe szlak Sulejowek Mitosna - Stojadta ma prawie 18 km dfugosci.” Warto dodac, ze obecnie mowi sie
0 odtworzeniu stacji Debe Wielkie (postuluje to m.in. Wstepne Studium Wykonalno$ci Modernizacji i Rozbudowy
Warszawskiego Wezta Kolejowego) pochopnie zlikwidowanej w czasie modernizacji linii. Widac, Ze projektant nie
analizowat tego problemu, bo zjednej strony pozostawit stacje Chynéw (przylegte szlaki o df. 6,3 km oraz13,5 km)
a z drugiej planuje szlak o dfugosci az 28 km. W szczegdlnoSci zaplanowanie na linii szlaku o dfugo$ci az 28 km
(Dobieszyn - Radom - zafgcznik nr 1, tab. 1) jest ogromnym bfedem. W wyniku tego bfedu moze okazac sie, ze po
modernizacji przepustowo$c linii w ogdle nie wzrosnie, mimo dobudowania drugiego toru. Bedzie to takze przyczyng
ogromnych ucigzliwosci dla pasazerdw samych prac modernizacyjnych na tym odcinku (ruch bedzie sie wéwczas
odbywat po jednym torze, w dodatku przy ograniczonej predkosci, bez mozliwoSci mijanki na odcinku 28 km,
podczas gdy obecnie mijanki sg zlokalizowane co 4 - 8 km). A co bedzie jak w trakcie eksploatacji zajdzie
koniecznoS$¢ zamknigcia jednego toru na tak dfugim odcinku (prace remontowe, awaria, wypadek)? PodkreSlamy,
Ze obecnie liczba pociggow regionalnych w relacji Warszawa - Radom jest duzo nizsza od potrzeb, co wynika
wytacznie z tego ograniczenia infrastruktury. Doprowadza to do sytuacji, ze z Warszawy do 225 - tysiecznego
Radomia jest mniej pociggéw niz do 80-tysiecznych Siedlec i co gorsza mniej niz do 6-tys. Matkinii. Tak wiec liczba
pociggow po modernizacji powinna by¢ duzo wyzsza niz obecnie. Dlatego naszym zdaniem na odcinku miedzy
Warkg i Radomiem nalezy pozostawi¢ 3 stacje, a nie tylko 1. Réwniez nieporozumieniem jest likwidacja stacji
Szydfowiec. Szlak Jastrzab - Skarzysko Kamienna bedzie miat wéwczas 18 km dtugosci, przy bardzo duzej juz
obecnie czestotliwo$ci pociggéw towarowych i regionalnych (przez dfugie okresy dnia ruch pociggéw co 10-15
minut). Przy zwiekszeniu réznicy w czasie jazdy pociggow roznych kategorii w wyniku podniesienia predkoSci
Szlakowej po modernizacji brak mozliwo$ci wyprzedzenia pociggu towarowego na tak dfugim odcinku bedzie stanowit
powazny problem w konstrukcji rozktadu jazdy. Podkreslamy przy tym, ze celem modernizacji ma by¢ podniesienie
parametrow infrastruktury i zwiekszenie przepustowosci linii, umozliwiajace przejecie istotnej cze$ci ruchu z drog
kofowych. Dlatego nalezy zakfada¢ znaczne zwiekszenie w przyszitosci liczby pociggéw, a nie opierac sie wytacznie
na stanie obecnym po 15 latach systematycznego regresu przewozow kolejowych.

Whiosek ten ma istotne znaczenie dla kwestii Srodowiskowych, gdyZ popetnienie powyzszych bteddéw uniemozliwi
zapewnienie konkurencyjnoSci kolei nad innymi $rodkami transportu, a wiec ograniczenia emisji zanieczyszczen
Z transportu.
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Piesi i rowerzysci

Odbywanie podrozy rowerem bgdz pieszo stanowi najbardziej ekologiczne formy przemieszczani sie. Dlatego projekt
powinien tworzy¢ infrastrukture poprawiajacq warunki ruchu pieszego i rowerowego, w szczegolnosci tworzy¢
warunki przyjazne dla powstawania przyjaznego Srodowisku faricucha mobilno$ci z wykorzystaniem réznych srodkow
transportu (pieszo + kolejg, rowerem + kolejg). Dla przewoznikdw kolejowych bedzie to oznaczato zwigkszenie
dostepnosci swojej oferty i pozyskanie nowych klientéw, a dla Srodowiska obnizenie emisji zanieczyszczen
Z transportu.

Obowigzek zapewnienia obustronnego dojscia do peronéw na wszystkich przystankach i stacjach na odcinku
Warszawa Okecie - Zalesie oraz na wszystkich przystankach na terenie Radomia. Zasadq w obszarze miasta,
powinno byc zapewnienie dwustronnych doj$¢ do perondw przystankow kolejowych, tak by skrécic droge i czas
dojscia pieszego pasazerow kolei. Obecnie moZliwe jest wejscie na perony wyspowe niektorych przystankéw z obu
stron, co jest bardzo dogodne dla podrdznych. Przebudowa na perony naprzemianlegte z jednym wejSciem
od przejazdu spowoduje wydfuzenie drogi dojscia pieszego dla wigkszosci podroznych o 1-3 minuty - a zatem
catkowicie zniweluje zysk czasowy zwigzany z ewentualnym przyspieszeniem ruchu pociggéw. Dtuzsza droga
dojscia obnizy takze atrakcyjno$¢ i komfort korzystania z ustug kolei.

Obowigzek udostepnienia wszystkich przejs¢ podziemnych pod torami dla ruchu rowerowego - zapewnienie
rowerzystom dojazdu do tuneli pochylniami.

Obowigzek wyposazenia mostu na Pilicy w kiadke dla pieszych i rowerzystow z wygodnym wjazdem dla
rowerzystow. Planowana modernizacja mostu na Pilicy musi wigza¢ sie z dobudowaniem do niego lekkiej kfadki dla
pieszych i rowerzystow.

Obowigzek wyposazenia wszystkich stacji i przystankéw w infrastrukture do parkowania lub przechowywania
roweréw. Stojaki lub boksy na rowery powinny znajdowac sie pod zadaszeniem, na peronie przystanku lub w miejscu
od niego nieodlegfym. Migjsca te powinny zostac objete monitoringiem.

Ochrona krajobrazu i zabytkéw

Obowigzek zachowania i odrestaurowania wskazanych w Raporcie obiektéw o walorach zabytkowych, kulturowych
i architektonicznych: budynki stacyjne w Warce i Radomiu. Zesp6t zabytkowych modernistycznych budynkéw
stacyjnych wraz z budynkami pomocniczymi (nastawnie, szalety wolnostojgce) pofozonych w migjscowosciach:
Piaseczno, Chynow, Michalczew, Grabow n/Pilica, Strzyzyna, Dobieszyn, Kruszyna, Bartodzieje, Lesiow, Rozki,
Jastrzab, Szydtowiec, Skarzysko, Suchedniéw, Zagnarisk.

Obowigzek dbatosci o jakos¢ architektury przystankéw

Doswiadczenia ostatnich modernizacji linii kolejowych - np. w korytarzu E-20, czy linii Warszawa - £6dZ zwracajg
uwage na niski poziom estetyczny i funkcjonalny matej architektury. Toporne zadaszenia, czesto nie zapewniajgce
ochrony przed deszczem (np. stacja Koluszki, gdzie wiata zaczyna sie 20 metrow od wyjscia z tunelu), wiaty
zrobione niemal z materiatow niskiej jakoSci(a przeciez na linii W-wa Zachodnia - W-wa Okecie czy w Poznariskim
Wezle Kolejowym dato sie wybudowac przyzwoite zadaszenia), jarmarczna kolorystyka wygrodzen z siermieznej
siatki (a przeciez na linii E30 dato sie zastosowac systemowe wygrodzenia w stonowanej kolorystyce) rozmijajg sie
ze spotecznymi oczekiwaniami co do standardu unijnych inwestycji w XXI wieku.

Obowigzek objecia wszystkich przystankdw i stacji monitoringiem telewizji przemystowej. Jak pokazujg
dotychczasowe modernizacje, wigkszo$¢ infrastruktury przystankowej ulega szybkiej dewastacji niedfugo po
zakoniczeniu inwestycji. Taki proces jest marnowaniem Srodkéw finansowych, jest sprzeczny z zasadg frwatosci
projektéw wspoéffinansowanych ze srodkow Unii Europejskiej i odstrasza pasazerow od korzystania z kolei. Dobrym
Srodkiem zaradczym, a stosunkowo niedrogim byfoby wprowadzenie monitoringu. zapewni to trwato$¢ efektow
projektu w diuzszej perspektywie.

Organizacja prac

Whioski dotyczace organizacji prac Whnioskujemy o wpisanie do decyzji nakazu organizacji i prowadzenia prac
w sposéb minimalizujgcy ucigzliwosci dla uzytkownikow, w Szczegolnosci poprzez: zapewnienie przed
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przystapieniem do prac modernizacyjnych prac remontowych najbardziej wyeksploatowanych elementéw na liniach,
po ktorych bedq prowadzone objazdy w czasie prac. Pozwoli to skrocic do minimum czasy jazdy po trasach
objazdowych; modernizowanie w pierwszej kolejnosci odcinkdw o najnizszej obecnie predkosci handlowej oraz
budowa drugiego toru na odcinku Warka - Radom.

Taka kolejno$¢ zapewnia uzyskanie w jak najkrotszym czasie jak najwiekszego skrocenia czasu jazdy, ktory bedzie
rekompensowat wydtuzenia, wynikajgce z ruchu po jednym torze, na odcinkach objetych dalszymi pracami.

Z powazaniem,

Jakub Kluzinski Sebastian Pawlowski

Prezes Stowarzyszenia Grupa Transportowa

Kocham Radom Stowarzyszenia Kocham Radom
Zataczniki:

1. Pismo do Pana Przemystawa Schaeffera Dyrektora Biura Przygotowania Inwestycji PLK odnos$nie lokalizacji nowych
przystankow kolejowych na terenie Radomia.

2. Odpowiedz Pana Tomasza Manturza z Biura Przygotowania Inwestycji PLK odno$nie lokalizacji nowych przystankow
kolejowych na terenie Radomia
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